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Resumo: O presente artigo versa sobre os projetos de logistica, portuarios e ferroviarios
existentes no estado do Par4, uma regido amazodnica que possui diversas particularidades e
sofre com a presenca de fortes conflitos socioambientais. Objetivou-se realizar o
levantamento dos projetos de infraestrutura, analisando o discurso dominante que visa o
“desenvolvimento” para a regido amazonica. Este levantamento foi realizado a partir de
consultas documentais nos planos oficiais do governo, sendo estes o IIRSA, Antaq, PPA,
Arco Norte e Para 2030. A partir deste trabalho, foi possivel realizar um levantamento geral
acerca dos projetos de infraestrutura, bem como o0s custos estimados e as consequéncias
para o cenario social.
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Abstract: This article deals with logistic, port and railway projects in the state of Par4. An
Amazon region that has several peculiarities, and suffers from the presence of strong socio-
environmental conflicts. The objective was to carry out the survey of the infrastructure
projects, analyzing the dominant discourse that aims the "development” for the Amazon
region. This survey was carried out, based on documentary consultations in official
government plans, such as IIRSA, Antaq, PPA, Arco Norte and Para 2030. From this work, it
was possible to carry out a general survey on infrastructure projects, as well as the estimated
costs and the consequences for the social scene.
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1. INTRODUCAO

A Amazbnia € uma regido visada mundialmente por atender aos anseios de
exploragcdo do sistema capitalista. Segundo Tocantins (1982), a AmazoOnia, desde seus
primérdios para o mundo capitalista, foi vista como uma regido oferecedora de condi¢des
naturais que satisfaca as necessidades do mercado consumidor. Por este motivo, também é
uma regido sediada por intensos conflitos socioterritoriais e socioambientais, ja que os
grandes empreendimentos estdo cada vez mais presentes nos territorios, estes adentram os

espacos, trazendo um discurso dominante de desenvolvimento.

A partir dos interesses capitalistas em se apropriar da Amazodnia e torna-la uma
regido de integracdo ao “desenvolvimento”, inclusive com o aparato do Estado, é que
surgem disputas em torno dos territérios e exploragéo intensiva dos recursos. Em meio aos
intensos conflitos, encontra-se o estado do Para, numa regido amazobnica que passou a
sediar um grande quantitativo de empreendimentos, 0 que provocou intensas
transformagfes socioterritoriais e socioambientais, como o0s deslocamentos forgados,

poluicdo, mudancgas na sociabilidade e nos processos de trabalho.

O modelo desenvolvimentista da regido amazbnica teve maior investida no periodo
da ditadura militar, visando o projeto de industrializagdo e modernizacdo do pais, e que

previa, desse modo, “a integracdo da Amazbnia a dinamica econbmica nacional e
internacional” (SANT’ANA JUNIOR, 2004). Observa-se, desta maneira, que 0 governo
investiu em projetos de infraestrutura e logistica, como constru¢cdo de grandes estradas,
ferrovias e portos, que comportam pontos estratégicos de estabelecimentos da cadeia
produtiva e beneficiam os negécios aclamados pelo grande capital como minérios,
agronegocio, produtos de consumo, e outras mercadorias produzidas pelos grandes

empreendimentos presentes no estado do Para.

A Amazbnia abrange a maior biodiversidade do planeta, e grande parte dessa
riqueza estad ameacada por atividades econdmicas que ndo condizem com a realidade local
(VEIGA, 2003).

Quando a dinamica do modo de produgéo capitalista age, especialmente através da
implantacdo de grandes empreendimentos econémicos, alterando as relacdes dos
homens entre si e com a natureza, tém-se tanto o deslocamento dos ocupantes
originarios dos espacos onde aqueles empreendimentos se instalaram — ribeirinhos,
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quilombolas, grupos indigenas, trabalhadores rurais, etc. (NASCIMENTO; HAZEU,
2015).

Deste modo, o trabalho apresenta o levantamento dos projetos de logistica,
presente no estado do Para, analisando as contradicfes expressas no discurso dominante
que visa o “desenvolvimento” para a regido amazénica. Para a realizagdo do levantamento
das informac0es, acerca dos planos de infraestrutura para o estado do Para, foi realizada
consultas nos documentos oficiais do governo, tais como o IIRSA, PPA, Antaq, Arco Norte e
Pard 2030. Além das consultas documentais, foram realizadas leituras bibliograficas como

fontes de apoio.

A partir dos interesses capitalistas em se apropriar da Amazébnia, inclusive tendo
aparato do Estado, através de politicas publicas que beneficiam a cadeia exploratdria na
regido amazobnica, surgem as disputas em torno das terras. Assim, as populacdes
tradicionais sdo vitimas das consequéncias que as construgcbes dos grandes
empreendimentos trazem para seu territorio, tais como: mudangas na sociabilidade,
degradacdo da natureza, transformac¢des no mundo do trabalho, poluicdo, pauperizagéo e
deslocamentos for¢ados, sendo este ultimo o foco da discussdo em questéo.

2. PROJETOS DE LOGISTICA NO ESTADO DO PARA: PORTOS

O estado do Para é marcado por intensos processos de construcdes de grandes
empreendimentos, voltados principalmente as atividades minero-metallrgicas, que
influenciam os outros empreendimentos presentes no estado que também se beneficiam
dessa cadeia. Sejam multinacionais como Imerys Rio Capim Caulim, Para pigmentos,
Hydro, e o complexo Albras/Alunorte, que “ditam as regras do jogo” no estado paraense.
Desse modo, o projeto de infraestrutura, defendido pelos representantes estatais, s&o
pensados primeiramente para facilitar o escoamento dos produtos produzidos pelas grandes

empresas.

Partindo desta prerrogativa, o trabalho busca mapear os planos de logistica do
estado, trazendo a tona os investimentos nacionais e estrangeiros, que visa integrar todo o
sistema de transporte maritimo e ferroviario, ligando dessa forma a Amazonia ao mercado

global. Observa-se que os eixos que compdem esta integracdo na regido amazoénica, sdo
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pontos estratégicos de estabelecimentos da cadeia produtiva, que beneficiam os projetos de

infraestrutura, que visam atender o mercado de minérios, agronegocio, entre outros.

A regido paraense perpassa pela construcdo de projetos prioritarios de logistica,
onde a centralidade, segundo Porto- Gongalves (2017), é diminuir o tempo de producéo, de
circulagéo e assim aumentar a produtividade do capital. Com a implantacdo destas obras,
h& diversos impactos diretos e indiretos, que trazem consequéncias danosas, visto que as
obras portuarias e ferroviarias ocupam uma extensa area de ocupagédo, causando assim,

maior numero de desapropriacdes forcadas.

Para Harvey (2004) a acumulacdo do capital € vista como uma questéo geografica,
correlacionada ao desenvolvimento geografico desigual, expansdo geografica e
reorganizacao espacial. Deste modo, a acumulacdo do capital, inclui a privatizacdo da terra,
mercantilizacdo e expulsdo forcada das populagdes. E isto, pode ser reconhecido
justamente nos espacos do Para, onde é altissimo o niamero de deslocamentos forcados

causados pelo chamado “desenvolvimento”.

Segundo Rodrigues (2015) o governo federal, desde 2007, vem planejando e
executando politicas publicas infraestruturais, sobretudo na &rea portudria, por meio de
financiamento publico, como incentivos fiscais, concessdes de terras e autorizagbes para
construcéo de portos privados em diversas regides da Amazonia. Uma das localidades que
vem tendo destaque nesses incentivos, € a regido de ltaituba, localizada no Oeste do Para e

Barcarena, proximo a capital paraense.

A titulo de exemplificagdo, em 2013 havia 123 novos requerimentos de construcéo e
outorga sob analise da Agéncia Nacional de Transporte Aquaviario (ANTAQ); sendo
63 para Terminais de Uso Privativo (TUP) (29 para Amazbnia), 44 EstacOes de
Transbordo de Carga (ETC) (30 para Amazdnia), 11 Instalages Portuarias Publicas
de Pequeno Porte (IP4) (7 para Amazénia) e cinco pedidos para Instalagédo Portuaria
de Turismo (IPT)2 (...) Ainda em 2013, segundo a ANTAQ havia 50 anincios
publicos para outorga de construgcdo e exploracdo privada de portos,
correspondendo a investimentos da ordem de R$ 16,5 bilhdes (ANTAQ, 2014a).
Desse total de anudncios, 20 foram para Amazonia e 10 para o Par4, sendo 4 para o
Oeste do Para (ANTAQ, 2014b). (RODRIGUES, 2015).

Isto exemplifica de modo objetivo, 0s incentivos estatais que visam a construcdo de
projetos de logistica portuérios, para a Amazoénia. Observando que os maiores nimeros de
construcdes recairam sobre a regido Norte, em especifico para o estado do Para. Ao
analisar este quadro, é importante pensar como as pessoas que moram no entorno dos
empreendimentos sdo afetadas. Segundo trecho, retirado da CARTA MAIOR (2018) “Um
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exemplo dessa pressdo € o preco da terra no entorno do municipio de Itaituba, epicentro
dos investimentos, que explodiu, gradualmente afastando populacfes tradicionais das
margens do rio, aonde lotes de terra chegaram a ter valorizacdo de 2.000% na Uultima

década”. Ou seja, a expulsdo compulséria atinge um grande contingente desta populagéo.

Na tabela a seguir, sdo apresentadas informacdes extraidas dos documentos
oficiais, como Parda 2030, Arco Norte, IIRSA, PAC (Programa de Aceleracdo do
Crescimento), e Estudo de macrolocalizacdo de terminais hidroviarios no Brasil- Agéncia
Nacional de Transportes Aquaviarios. Estes documentos oficiais foram utilizados para o
levantamento, por serem e/ou apresentarem 0s programas das cadeias logisticas do pais e
do estado paraense. A tabela apresenta as construgbes de portos no estado do Para, a
regido onde estes portos se localizam e o estagio de construcdo em que estes portos

encontram-se:

Tabela 1- Portos existentes/ e ou em operacdo e portos planejados no estado do Para

Regido Portos existthes/ Portos planejados
em operagao
Abaetetuba 1 1
Barcarena 6 2
Belém 3 2
Itaituba 8 14
Itupiranga - 1
Juruti 1 -
Maraba - 3
Munguba 2 -
Oriximina 1 1
Ponta de Pedras - 1
Rurépolis - 5
Santarém 2 4
Tailandia 1 -

Fonte: ANTAQ; PPA; PARA 2030. Elaboracéo da autora, 2019.
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No que concerne aos resultados obtidos através do levantamento realizado, foram
elencados 59 (cinquenta e nove) portos no Estado do Para. Dentre os portos existentes e
planejados, as regides com maiores indices apresentados, foi Barcarena (Vila do Conde)
com 8 portos, e a regido de Itaituba com total de 22 portos existentes e em operacdo. Este
fato trds a luz o real cenario destas regiées com fortes conflitos entre as comunidades locais

e as empresas capitalistas.

Levando-se em consideracdo que as construgdes de portos, assim como ferrovias e
outros empreendimentos, geram impactos que interferem profundamente nos modos de vida
das populagbes, pode-se trazer a tona que nenhum impacto é indireto, mas sim, todas as
consequéncias que atingem os povos tradicionais, geram impactos diretos. As populacdes
séo alvos de ataques de uma exploragdo desumana, que influencia tanto na manutencgéo do

ecossistema, quanto nas particularidades de seus habitantes.

2.1. AS FERROVIAS QUE CERCAM O TERRITORIO PARAENSE E O FOMENTO DAS
DESAPROPRIACOES

A regido Amazodnica nos permite realizar uma reflexdo critica acerca de sua
historicidade, observando ndo somente a relagdo de poder-dominacdo, mas 0s costumes
tradicionais que a cercam, povos, cultura, assim como a relagdo do homem com a natureza.
Segundo Nascimento e S& (2012), na Amazébnia, as lutas por territério se intensificam a
medida que o modo de producdo capitalista avanca com o objetivo de acumulacdo de
capital, esta problematica € acompanhada por processos de aculturacéo, desterritorializacédo
e expropriacdo de terras.

As contradicBes sociais geradas pelas constru¢des dos grandes empreendimentos
tem inicio quando os povos locais ndo sdo consultados, enquanto as instalacbes destes
projetos, visto que sdo construgbes que irdo interferir em todo o modo de vida desta
populacdo, desde a forma como se relacionam com este espac¢o, modo de vida, condi¢cdes
de sobrevivéncia e as proprias transformacdes nas rela¢des sociais e no mundo do trabalho.
As tensdes territoriais presentes nestes espacos da regido amazodnica sao formas de
manifestacdes que representam as tantas contradicbes que se pdem através do discurso
dominante de desenvolvimento, j& que este chamado desenvolvimento ndo engloba a

populacgédo local.
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Segundo Pereira (2013), para que a regido Amazbnica atenda aos anseios
capitalistas, os responséaveis estatais agem diretamente correlacionados ao capital, através
de incentivos fiscais para que grandes empresas se fixem na regido, impulsionada pelo
baixo preco da terra local, clima e topografia favoravel da regido, além da auséncia do
Estado, e por se encontrar em um lugar estratégico para o escoamento da producédo
agricola e mineracéo do pais que favorece a multimodalidade de transporte. Podendo ser
observado em notas e documentos oficiais emitidos pelo estado, a exemplo da Agéncia
Nacional de Transportes Aquaviarios (Antaq), no qual destaca que “o escoamento de soja
nessa regido — teve aumento de 172,4% entre os primeiros semestres de 2012 e de 2017,
com destino, sobretudo, para a China”. (CARTA MAIOR, 2018).

Deste modo, compactuando com a critica realizada por Carvalho (2004), pode-se
afirmar que a Amazobnia é vista pelo mundo, como uma regido fragmentada por conta dos
“‘obstaculos” naturais existentes, que necessitam ser integrados, para trazer o
desenvolvimento para a regido. E com este pensamento dominante, que o mercado
capitalista busca se apropriar dos territorios amazonicos, a partir de constru¢des de projetos
de infraestrutura, como as ferrovias. No Para, enquanto uma regido amazobnica, se
manifesta, dentre outras formas, a partir do reforco a implantagdo e manutengdo dos

empreendimentos econdmicos.

Na Amazo6nia isso se manifesta, dentre outras formas, no refor¢o a implantacéo e/ou
manutencdo de grandes empreendimentos econdmicos cujos exemplos mais
significativos sdo os grandes projetos de mineragdo, as hidrelétricas, os projetos
agropecuarios e, mais recentemente, o investimento na ampliagdo das vias de
exportagdo de mercadorias como os portos, estradas e ferrovias. (NASCIMENTO;
HAZEU, 2015).

Observando esta dindmica que cerca a Amazoénia, foram levantados documentos
oficiais governamentais, como PAC, IIRSA e Arco Norte, para a elaboracdo da seguinte
tabela, contendo as ferrovias existentes para o estado do Pard, com as regifes a serem

afetadas pelas obras, bem como, os valores estimados a serem gastos com as mesmas:

Tabela 2- Ferrovias existentes e em operagao no estado do Para

Regido Obras Custo estimado
Acailandia (MA) — Barcarena ~ ) R$ 8,3 bilhdes
(Porto Vila do Conde) Extenséo da Norte- Sul

Maraba, Parauapebas, | Estrada de Ferro | Mercado estima
Carajas (Sudeste do Pard) Carajas 10  bilhdes. *
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(sigilo do
processo)

Conectando a regiao R$12,7 bilhdes
produtora de grdos do Centro-
Oeste ao Estado do Para,
desembocando no Porto de
Miritituba. Estdo previstos,
também, 0 ramal de | Ferrograo
Santarenzinho, entre Itaituba e
Santarenzinho, no municipio
de Rurépolis/PA, com 32 km,
e o ramal de Itapacura, com
11 km.

Santana do Araguaia, a Vila R$ 14 bilhdes
do Conde (Barcarena). Ferrovia Paraense

Fonte: IIRSA; ARCO NORTE; PARA 2030. Elaboragéo da autora, 2019.

Como pbde ser visto, ha pelo menos quatro obras ferroviarias existentes no estado
do Para, tendo estas, custos altissimos relatados nos préprios documentos oficiais do
governo. Para cada obra, ha o Relatério de Impacto Ambiental (RIMA), que explicita o
gquantitativo de pessoas que serdo afetadas por estas construcdes. Observando que as
areas afetadas possuem grande extensao, sabe-se que ha diversas consequéncias, desde a
transformacdo da natureza, quanto nas relacdes sociais existentes nas areas ocupadas,

poluicdo das matas, desmatamento, e os deslocamentos forcados.

Os deslocamentos for¢cados sdo formas de migracdo, pois implicam em mudangas
de moradia e territorios de vivéncia e qualquer ato de migrar implica fortemente na
construcdo da identidade de todas as pessoas envolvidas (SAYAD, 1998). Os
deslocamentos forcados sdo uma forma especial de migracéo, pois questiona a ideia
da liberdade (de escolha, de ir e vir) embutida na ideia da mobilidade. (HAZEU,
2016).

Assim, percebe-se que os deslocamentos forcados sdo consequéncias, das
disputas pelo poder a terra, aos modos de producéo, modo de sobrevivéncia na localidade.
Segundo Almeida (1996), os deslocamentos for¢cados séo grupos de segmentos sociais, que
sédo forcados a deixar seus lugares histéricos de ocupacdo, mediante constrangimentos
sendo fisicos ou ndo. Deste modo, os processos de desapropriacdes, podem ser pensados

enquanto um processo de dominacgdo, onde ha a presenca da violéncia fisica e simbdlica.

Ainda, o objeto de disputa perpassa diversos campos, como a valoracdo do uso da
terra. Enquanto para as pessoas das comunidades tradicionais, o valor da terra dar-se de

acordo com as necessidades para sua subsisténcia, como o plantio, pesca e a relacdo
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homem-natureza, como uma relagdo de respeito mutuo, a valoragdo da terra para o
mercado capitalista € pensado a partir de uma relagdo de homem- exploracdo- natureza,

onde a natureza é vista tdo somente enquanto mercadoria no mercado especulativo.

3. CONSIDERACOES FINAIS

Segundo Sant’Ana (2014) o entdo “atraso” da regido amazodnica nao é devido a
falta de investimentos em grandes projetos, mas sim devido as préprias consequéncias
causadas pelos mesmos, e estas consequéncias podem ser observadas, sendo expressas
nos proprios conflitos sociais entre os interesses do grande capital e os interesses das
populacgdes locais. Os reflexos destes projetos sdo a curto, médio e longo prazo nas

comunidades afetadas.

No ambito social, as consequéncias sao observaveis, a partir dos péssimos indices
de desenvolvimento humanos nas comunidades que vivem nas proximidades dos grandes
projetos, baixo indice na educacgdo local, constante presenca de trabalho escravo, ma
gualidade nos servicos de saude, educacao, altos numeros de diversas formas de violéncia,
até mesmo em relacdo em disputas territoriais, e inchago urbano. Estas situacfes sdo
alguns exemplos das probleméticas advindas para a regido amazonica, devido aos grandes

projetos e empreendimentos presentes na regiao.

O que temos ao longo das ultimas trés décadas sdo agBes de cooptacdo de
liderangas locais, manipulagdo de informacdes e pessoas, imposicdo de agles
apresentadas como irreversiveis”. E acrescenta: “Os grupos sociais locais e povos

tradicionais séo, em grande medida, percebidos por planejadores estatais e privados

como grupos arcaicos, ultrapassados, destinados a inexoravel extingdo. Dessa
forma, sua fala, quando existe, é desqualificada, desconsiderada ou tomada como
folclérica. (SANT'ANA, apud JUSTICA NOS TRILHOS, 2014).

Além dos impactos sociais, ha também os impactos ambientais ocasionados nas
regides, tais como desmatamento, poluicdo das terras, em alguns casos poluicdo e
esgotamento das fontes de agua. Quando se trata de obras portuérias, ferroviarias e de
construcao de hidrelétricas, pode-se destacar o agravamento na exploragcdo ambiental da
regido amazonica. Ainda, deve-se destacar o alto investimento do governo e de empresas

estrangeiras para o financiamento das obras.
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“As obras exigem do Governo brasileiro financiamento publico por parte dos
“bancos de desenvolvimento” e sdo associadas a investimentos em expansdo da mineracao,
atividades florestais, expansao do agronegocio, atividades industriais” (SANT'ANA, 2016).
Assim, observamos que os financiamentos por parte dos interessados nas obras, déo
margem ao surgimento de outros agravos ambientais, como o agronegoécio, que também

gera conflitos nas areas rurais, mudancas nas formas de subsisténcia, entre outros.

Por fim, podemos observar que diversos projetos de infraestrutura logistica, como
rodovias, estradas, portos e ferrovias tem recebido apoio do Estado, para serem
implantados, resultantes estes de uma politica desenvolvimentista. Todavia, os impactos e
conflitos socioambientais na regido amazdnica tém crescido, como forma de resisténcia das
populacdes. Assim, é importante e necessario o levantamento e atualizagdo do quadro dos
grandes projetos e seus efeitos econdmicos, sociais, culturais, politicos e ecoldgicos na
regido paraense. Para ter conhecimento e também como uma forma de enfrentamento, para

o atual cenario amazonico.
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